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Informacién sobre caracteristicas y rendimiento

venNnltus Prime-3

Icono de tecnologia

0w

Indicador Entalladura Prediccion
de alineacion biselada de ruido

Icono de rendimiento

LRSS

Conduccmn Conduccwn Frenado Frenado

en sec en ITIOJa () en seco en molado
9
T R A O
Conduccion en mojado 7
T R A O
Frenado en seco I 7
T R A O
Frenado en mojado  E——— 8.5
Especificaciones

Cédigo de velocidad : H, V, W, Y

Anchra banda de rodadura (mm) : 185~245
Serie (relacion anchura/altura) : 40~65
Didmetro de la llanta (pulgadas) : 15~18
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Rendimiento clave

Mejora del rendimiento comparado con el modelo anterior.

M Convencional

B ventus PrRIime3
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Deslizamiento
sobre agua
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Rendimeinto en mojado

Interior Exterior . .
4dIEDEEEENETTTY  ooiscio mejorado para surcos

especificos segun posicion.

Para mayor rigidez las profundidades
de todos los surcos estan disefiadas
segun la posicion de cada surco.

B 4 amplios surcos acanalados

Proporcionan un rendimiento superior en
mojado gracias al rapido drenaje.

Frenado en mojado

— Compensacion minima del
rendimiento en seco y en mojado
para garantizar su equilibrio.

Ratio de superficie de contacto real

Distancia de frenado ) ®
©
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Ratio de superficie de
contacto real mejorado.
Conduccién _ Frenado ... Frenado
fundidad en mojado en mojado en seco
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Tecnologia y caracteristicas de disefio

Rendimiento en seco

El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Mayor rigidez del bloque de la banda de rodadura

Aplicando una tecnologia de disefio 6ptima aumenta el ratio de superficie de contacto

real y mejora la rigidez.

— Rendimiento de frenado y maniobrabilidad superiores en superficies secas.

Rigidez del dibujo
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Rendimiento en seco

Nuevo perfil mejorado

El perfil mejorado garantiza el mejor rendimiento del neumatico
durante la conduccién a alta velocidad.

El Bisel de los surcos

La superficie de contacto se
venNnltus ) i
PrRIime3 ensancha instantaneamente

—) ) al frenar, gracias al bisel de

los surcos.

Convencional

— Mejor rendimiento de
traccion.
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, .. . . El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad
Tecnologia y caracteristicas de disefio

Rendimiento en seco

B3 Diseiio de dureza hibrida

Rendimiento de maniobrabilidad 6ptimo gracias a la doble rigidez de
las nervaduras.

@ Bloque exterior macizo

Proporciona estabilidad y rendimiento
de maniobrabilidad superior gracias a la
mayor rigidez del bloque exterior.

@ Banda de rodadura de tipo nervadura

N Mejor rendimiento de maniobrabilidad y
== resistencia a la rodadura.
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Ruido

N - I Angulo de los surcos
B Inclinacién antiruido laterales mejorado

RA
RB
RC

La simulacién anterior se llevé a cabo usando
distintos radios del borde de contacto.

Reduccién del ruido gracias a un disefio
optimo de la inclinacion.
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Ruido

Incluso tras el desgaste, se reduce el ruido en comparacion con los productos existentes gracias a la nueva tecnologia de posicionamiento de los surcos principales.

Antes del desgaste m Convencional W veNtus Prime 3 Tras recorrer 20.000 km m Convencional W ventus Prime 3
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Sistema VAI (Indicador visual de alineacion)

Elindicador visual de alineacién facilita la comprobacion de la alineacidn de los neumaticos.
Compara el desgaste de las entalladuras, situadas en ambos hombros del neumatico, y vuelve a alinearlo, si es necesario.

VAI

Las marcas del indicador que tienen diferentes profundidades pueden
ayudar a identificar facilmente el grado de desgaste del neumatico.

Antes del uso
4= OUT IN ==

Después del uso (desgaste uniforme)

4= OUT IN

Después del uso (desgaste irregular)
4= OUT

Las marcas del indicador que tienen
diferentes profundidades pueden
ayudar a identificar facilmente el grado
de desgaste del neumatico

N ‘
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Flanco resistente al aire

I3 Flanco resistente al aire

El disefio de flanco resistente al aire, marcado con muescas de control perfiladas, minimiza
los niveles de ruido y vibracién reduciendo las turbulencias de aire durante la conduccion.
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El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Compuesto

Nuevo compuesto

Nuevo compuesto que mejora el rendimiento de frenado en mojado y reduce el
desgaste sin que afecte al resto del rendimiento.

109

108

I leI

Desgaste Frenado en mojado

B Convencional B ventus PRIime 3

venNltus PrIimes3

Menor desgaste gracias a la aplicacién de un polimero funcionalizado de alto peso
molecular.

® Relleno
@ Grupo funcional guimico
Polimero

e Fnlace quimico
(enlace fuerte)

Gracias a una técnica de mezcla mejorada para el polimero y el relleno de carga
alta, mejora el rendimiento de frenado en mojado y se reduce el desgaste.

?'

f “xle
9’3 v Cfﬁ‘ P

~a§.

Mejor dispersién

</HanNKooK

driving emotion



El equilibrio perfecto entre rendimiento y sequridad

Tecnologia y caracteristicas de disefio

Estructura del neumatico

Compuesto de silice de gran agarre

Mejor traccion en seco / en mojado y menor resistencia a la rodadura.

Cinturén reforzado con
recubrimiento sin juntas

Resistencia ideal de la banda de rodadura. : =

_ =
Ancha capa de acero en el cinturon g \ N
N\

)
A N

Mejor maniobrabilidad en seco y en mojado. ' \ W

Capa estabilizadora de

i Relleno del talon de gran rigidez
la carcasa de rayon

Mejor maniobrabilidad y respuesta de la
direccion.

Mayor durabilidad y rigidez de los flancos.

Cable del talon de hilo Unico resistente

Mejora la uniformidad y el ajuste del neumatico.
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